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SERVICE | Motorrad abschmieren, Teil 2

FETT-
LAGERIG

In der letzten Classic-Ausgabe haben wir
uns um die Schmierung von Bowdenziigen,
diversen Gleitlagern am Fahrgestell und
Schraubgewinden gekiimmert. Hier ver-
raten wir, wie Bremsgestiange, Achsen, Rad-
und Lenkkopflager sowie der Gasgriff oder
Batteriepole am besten ihr Fett abkriegen.

Text und Fotos von Marcel Schoch

Das Bremsgestéange
der hinteren Trom-
melbremse zum
Schmieren zunéachst
reinigen und dann
komplett zerlegen.
Diese Prozedur am |
FuBbremshebel wie- |
derholen, auch hier
das Gestange zum
Schmieren abbauen
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ass das regelmaRige Abschmieren zum

Standard-Repertoire bei klassischen Mo-

torradern zahlt, ist wohl allen Besitzern
klar. Nicht aber, wie und mit was geschmiert werden
soll. Das erklart uns hier Dietmar Schmid, Anwen-
dungstechniker beim Ulmer Schmierstoff-Spezialist
Liqui Moly zusammen mit Peter Steger von der Firma
R &R, der seit iiber 20 Jahren klassische Motorrader
restauriert.

»Viele Kunden beklagen sich, dass die hintere
Trommelbremse ihrer Maschine quietscht®, erzdhlt
Peter Steger. ,Eine der wirksamsten MaRnahmen ist
hier die griindliche Reinigung des Bremsgestdnges
und das anschliefende Schmieren aller beweglichen
Komponenten.” Die Bremsnocke innerhalb der Trom-
melbremse benétigt in der Regel jedoch keinen
Schmierstoff. Bei quietschender Bremse sollte aber
auch sie gesdubert werden. Dabei lisst sich die No-
ckenachse auf Spiel und Leichtgédngigkeit priffen. ,In
den meisten Fallen verursacht ein unzureichend ge-
schmiertes und somit schwergéngiges Bremsgestdn-
ge das Quietschen®, weill Dietmar Schmid. , Vor dem
Zerlegen der Trommelbremse also erst einmal das Ge-
stange fetten. Am besten mit einem sehr gut haften-
den und druckstabilen Schmierstoff, der aulerdem
eine hohe Trennwirkung hat.” Liqui Moly, aber auch
andere Schmierstoff-Hersteller, bieten hierfiir spezielle
Anti-Quietsch-Pasten an. Zum Auftragen das Brems-
gestdnge zerlegen, dann alle Verbindungsstellen und
Gelenklager mit der Paste bestreichen. Ein kleiner
Pinsel erleichtert es, auch die Innenfldchen zu errei-
chen. Falls das anschlieRend wieder montierte und
korrekt eingestellte Bremsgestinge noch immer
quietscht, muss auch die gereinigte Bremsnocke, die
die Bremsbeldge an die Trommel driickt, diinn mit
der Paste eingestrichen werden. ,Verschwinden die
Gerdusche auch danach nicht, hilft nur noch ein
Wechsel der Bremsbeldge", weils Peter. Vom Anfasen
der Belédge rat er aus Sicherheitsgriinden ab. Hierbei
kénnten diese beschadigt werden — mit fatalen Fol-
gen fiir die Bremswirkung.

Gegen die Achsen des Bésen

Gerne iibersehen wird das Schmieren der Radachsen.
Hierbei geht es weniger um eine Funktionsschmie-
rung — Steckachsen werden geklemmt und drehen
sich nicht — als vielmehr um Montageerleichterung
und Korrosionsschutz. Die ausgebaute Achse eben-
falls griindlich reinigen. Zum Einschmieren wird ein
druckstabiles und haftstarkes Fett benétigt, das idea-
lerweise korrosionshemmende Substanzen enthalt
und stark wasserabweisend ist. Den Schmierstoff
gleichmdRig auf die gesamte Achse auftragen und
dinn verstreichen. Nach Montage der Achse {iber-
flissiges, an Gabel- oder Lagerdurchfithrung abge-
streiftes Fett sorgfaltig mit einem Tuch entfernen.

Bei vielen &lteren Motorradern sind noch soge-
nannte offene Radlager verbaut. Im Gegensatz zu
modernen, geschlossenen Radlagern, die eine Dauer-
schmierung enthalten, missen Erstere regelmalig
gefettet werden. Das gelingt am einfachsten im aus-
gebauten Zustand, weil dies ebenso die Reinigung
erleichtert. Hierzu nimmt man einen Motorreiniger
und blast anschlieRend das Lager mit Pressluft sau-
ber. Zum Schmieren muss eine grélere Portion Fett in
die Hand genommen werden, und zwar im eigent-
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Zum Schmieren
bendtigt man ein
spezielles, druck-
stabiles Fett. Im
Handel wird es als
+Anti-Quietsch-
Paste” angeboten.
Alle Kontaktflachen
des Bremsgestanges
sorgfaltig mit dieser
Anti-Quietsch-Paste
einstreichen

Das Einstellgewinde
am Bremsgestange
ebenfalls mit der
Anti-Quietsch-Paste
bestreichen. Ur-
sache fiir Quietschen
ist oft die Brems-
bolzen-Aufnahme.
Abhilfe schafft das
Einschmieren der
Innenflachen

' Das Schmieren der
y Steckachse dient

weniger der Funkti-

% onssicherung als viel

mehr dem Korrosi-
onsschutz. Das Fett
diinn, aber gleich-
maBig auf der Achse
verteilen. Uberschiis-
sigen Schmierstoff
nach der Montage
abwischen

~ Vor dem Schmieren

der Radlager werden
diese mit einem
Motorenreiniger
griindlich gereinigt.
Zum Schmieren das
Lager in den Fett-

klumpen auf der

Handinnenflache
driicken

Fertig ist dieser
Wartungspunkt,
wenn das Lager
von beiden Seiten
vollstédndig mit Fett
aufgefiillt ist

Was man wie richtig schmiert

Fiirs Motorrad gibt es viele Fette, Ole und Pflegesprays. Hier zeigen
wir im Uberblick, welcher Schmierstoff sich dank seiner Eigenschaf-

ten fiir die jeweiligen Schmierstellen besonders gut eignet.

SCHMIERSTELLE

» Konventioneller
Bowdenzug, neu

* Kupplungshebelachse

® Alle Reibungsfléchen
der Kupplungsarmatur

e Konventioneller
Bowdenzug,
gebraucht

* Gewinde fiir die
Langeneinstellung am
Kupplungszug

* Kerzengewinde

e Seitenstander

* Gleitlager mit
Schmiernippel

» Steckachsen

» Kupplungszug-Nippel

* Lenkkopflager

* Gasgriff (Metall/
Metall- und Metall/
Kunststoff-Schmier-
stellen)

® Bremsgestdnge

» Radlager (offen)

* Gasgriff (Kunststoff/
Kunststoff-Schmier-
stellen)

e Lenkerrohr (Gasgriff)

e Schalter (Armaturen)

e Schlésser (inklusive
Ziindschloss)

e Batteriepole

SCHMIERSTOFF UND EIGENSCHAFTEN

WeiBes Wartungsspray
» Feststoff-Schmierung auf
Keramikbasis
* Hohe Kriechfahigkeit
* Keine Verschmutzung im Betrieb

Kriechol
® Fiir periodisches Abschmieren
* Hohe Kriechfahigkeit
e Unterwandert Schmutz
e Verdrangt Feuchtigkeit
e Verhindert Korrosion

Kupferpaste
e Leitfahig
e Temperaturstabil
e Verhindert Festfressen des
Gewindes

Haftschmier-Spray
e Fiir gelegentliches Abschmieren
* Hohe Haftwirkung
* Hohe Kriechfahigkeit
- eVerdrangt Feuchtigkeit
* Verhindert Korrosion

Langzeitfett mit MoS2
@ Druckstabil
* Fiir Schmierstellen, die nicht
rotieren
« Verharzt nicht
e Verdrangt Wasser
o Verhindert Korrosion

Bremsen-Anti-Quietsch-Paste
o FlieBt nicht bei Warme
e Haftfest
» Hohe Druckstabilitat

Radlagerfett
o Fiir schnell rotierenden
Walzkorper
e Verharzt nicht
* Verhindert Korrosion
» Wird nicht verdrangt

Kunststoff-Fett
* Chemisch stabil
o Fiir leichte Druckkrafte
* Greift den Kunststoff nicht an

Elektronik-Spray
e Erhalt die Leitfahigkeit
* Verhindert Korrosion
* Verdrangt Wasser

Turschloss-Pflegespray
* Hohe Schmierfahigkeit
* Verdrangt Wasser
* Verhindert Korrosion

Polfett
e |soliert den Pol vor Sauerstoff
und Luftfeuchtigkeit
* Ohne Schmiereigenschaften
o Stark haftend
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Lenkkopflager lichen Wortsinn. Denn das Radlager wird in diesen |
Fettklumpen von beiden Seiten hineingedriickt, bis
samtliche Kugel-Zwischenrdume komplett aufgefiillt i
Zum fachgerech- sind. Vor dem Einbau des Lagers iiberschiissiges Fett
ten Schmieren des abwischen. Logisch, dass zuvor auch der Lagersitz "
Lenkkopflagers | griindlich gereinigt wurdel!
sollte dieses zerlegt »Wenn sich ein Radlager nur schwer ausbauen
und griindlich ! lésst, kann man es notfalls auch im eingebauten Zu- i
gereinigt werden. stand schmieren”, beruhigt Peter. ,Hierzu von der zu-
AnschlieBend die ginglichen Seite so viel Fett wie mgglich ins Lager i
obere und untere driicken, nachdem man es von altem Fett, Dreck und
Lagerschale Staub gereinigt hat. Wer dabei nicht mit Fett spart, er-
reichlich mit Fett reicht beinahe ein ebenso gutes Ergebnis wie beim 3
befillen ausgebauten Lager.” Das Abschmieren selbst sollte
mindestens einmal im Jahr mit einem speziellen Rad- ‘
lagerfett erfolgen. Grund ist die sehr hohe Rotations- i
geschwindigkeit dieser Lager, die den Schmierstoff
extrem fordern, speziell bei Kugellagern. Im Gegen- 3
satz zu gewohnlichen Fetten, die durch die schnell .
In dieses Fett-,Bett” rotierenden Wailzkdrper nach einer gewissen Zeit
werden nun die sau- verdréngt werden und das Lager schlieRlich trocken- ¢
beren Lagerkugeln laufen lassen, bleibt ein Radlagerfett auf den Lauf-
hineingedriickt. Die flachen und sichert so dauerhaft die Schmierung. i
richtige Anzahl ist . J
entscheidend fiir die Schmiermittel gegen Lager-Koller 5
Funktion des Lagers Lenkkopflager stellen ebenfalls hohe Anforderungen § 1/201
an die Schmierstoffe. Ob es sich dabei um ein Kegel- Sonderheﬂ MOTORRAD BMW SPEZ\AL :
rollenlager oder eines mit Kugeln handelt, spielt fiir Das neue itschrift Starke Maschinen,
die Wahl des Fettes keine Rolle. Dietmar Schmid L as gr'(')Bter Motorradzel S . hichten
Vor dem Aufschrau- empfiehlt in jedem Fall ein druckstabiles Langzeitfett von Europ d viele spannende Gescit :
ben des Lagerdeckels mit MoS2-Anteil. ,Zum Schmieren sollte das Lenk- § harte Tests un
auch das Gewinde koptlager stets ausgebaut und zerlegt werden®, er- X
des Lenkrohrs fetten. klart Peter. ,Im eingebauten Zustand lasst es sich =
Zwischen Lagerde- ndmlich nicht richtig reinigen und schmieren.” Bei &
ckel und -schale soll Kegelrollenlagern ist das Zerlegen etwas einfacher,
ein Fettrand stehen da der Kéfig mit den zylindrischen Lagerwalzen als 3
bleiben. Er schirmt ein komplettes Teil demontiert werden kann. Bei

das Lager vor Wasser

Kugellagern hingegen muss man die in der Lager-

und Schmutz ab schale befindlichen Kugeln einzeln herausholen. g
Dabei darf keine Kugel verloren gehen, weil die

vorgeschriebene Anzahl entscheidend fiir die Last- i

Kegelrollenlager sind oder Druckverteilung ist. Geht eine Kugel verloren, !
etwas unkomplizier- nimmt der Druck auf die verbliebenen zu, was er-

ter in der Handha- hohten VerschleiR zur Folge hat. §
bung, da die Rollen Nach der Reinigung von Kugeln und Lagerschale

vom Kafig gehalten wird reichlich Fett in Letztere gestrichen. In dieses 9

werden. Sie werden .Bett" werden dann die Kugeln hineingedriickt. §
- wie die Kugellager- »Dabei spielt es keine Rolle, ob es sich um das untere

Variante - mit einem oder obere Lenkkopflager handelt”, weild Peter. ,Das §

druckstabilen Lang-
zeitfett mit MoS2-

Anteil eingeschmiert

Fett halt die Kugeln sicher an ihrem angestammten
Platz.” Sorgfalt ist jedoch beim Einfadeln der unteren
Gabelbriicke mit dem Lenkkopfrohr geboten. ,Wer
dabei schrig verkantet, driickt schnell mal mehrere
Kugeln aus dem Lagerbett”, warnt Peter. ,Beim Zu-

sammenbau ist daher ein Helfer sehr niitzlich!“ Nach ¢
B dem Einbau muss sich das Lager erst setzen. Es sollte
j daher nach der ersten Tour noch einmal nachge- ¥
zogen werden. Dabei auf Leichtgdngigkeit bei gleich-
zeitiger Spielfreiheit achten. . = 3 .
Die Zahnréder der ] bihoh s L] Abschled yom Telelever:
Gasgrifi-Getriebe Mit den richtigen Fetten Gas geben 2 NEUE E\)L ﬂ@@@ m
sind hdufigaus Zum Schmieren des Gasgriffs sind zwei verschiedene i @B N ‘
Kunststoff gefertigt. =, Fette nétig. Eines fiir Kunststoff, das andere fiir Me- : v e— — T
Zum Schmieren muss talle. Auch hier empfiehlt sich fiir eine grindliche ? “{ =1 BMW un‘e‘rﬁ%f{lﬂ'i.:;.; ,"*_s‘ LA
das Getriebe zerlegt | Arbeit die Zerlegung des Gasgriffs. Das Kegelgetriebe ¥ 2 Om;:"::“‘::’;i;,w,’“

werden

im Gasgriff besteht oft aus Kunststoff, wie auch die

A2 &
Goh?l noch g\irhr? 1t

‘@ Boxer am Ballermann:
| Frithling auf Mallorca
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Lenkkopfilager

Zum fachgerech-
ten Schmieren des

Lenkkopflagers 1

sollte dieses zerlegt

und griindlich !

gereinigt werden.
AnschlieBend die
obere und untere
Lagerschale
reichlich mit Fett
befillen

In dieses Fett-,Bett”
werden nun die sau-
beren Lagerkugeln
hineingedriickt. Die
richtige Anzahl ist
entscheidend fiir die
Funktion des Lagers

Vor dem Aufschrau-

ben des Lagerdeckels !

auch das Gewinde
des Lenkrohrs fetten.
Zwischen Lagerde-
ckel und -schale soll
ein Fettrand stehen
bleiben. Er schirmt
das Lager vor Wasser

und Schmutzab = =

Kegelrollenlager sind
etwas unkomplizier-
ter in der Handha-
bung, da die Rollen
vom Kéafig gehalten
werden. Sie werden
- wie die Kugellager-
Variante — mit einem
druckstabilen Lang-
zeitfett mit MoS2-
Anteil eingeschmiert

Die Zahnrader der
Gasgriff-Getriebe
sind haufig aus

Kunststoff gefertigt. =
Zum Schmieren muss |

das Getriebe zerlegt
werden
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lichen Wortsinn. Denn das Radlager wird in diesen
Fettklumpen von beiden Seiten hineingedriickt, bis
samtliche Kugel-Zwischenrdume komplett aufgefillt
sind. Vor dem Einbau des Lagers tiberschiissiges Fett
abwischen. Logisch, dass zuvor auch der Lagersitz
griindlich gereinigt wurde!

,Wenn sich ein Radlager nur schwer ausbauen
lasst, kann man es notfalls auch im eingebauten Zu-
stand schmieren®, beruhigt Peter. ,Hierzu von der zu-
ganglichen Seite so viel Fett wie moglich ins Lager
driicken, nachdem man es von altem Fett, Dreck und
Staub gereinigt hat. Wer dabei nicht mit Fett spart, er-
reicht beinahe ein ebenso gutes Ergebnis wie beim
ausgebauten Lager.” Das Abschmieren selbst sollte
mindestens einmal im Jahr mit einem speziellen Rad-
lagerfett erfolgen. Grund ist die sehr hohe Rotations-
geschwindigkeit dieser Lager, die den Schmierstoff
extrem fordern, speziell bei Kugellagern. Im Gegen-
satz zu gewdhnlichen Fetten, die durch die schnell
rotierenden Walzkdrper nach einer gewissen Zeit
verdrangt werden und das Lager schlieBlich trocken-
laufen lassen, bleibt ein Radlagerfett auf den Lauf-
flachen und sichert so dauerhaft die Schmierung.

Schmiermittel gegen Lager-Koller
Lenkkopflager stellen ebenfalls hohe Anforderungen
an die Schmierstoffe. Ob es sich dabei um ein Kegel-
rollenlager oder eines mit Kugeln handelt, spielt fiir
die Wahl des Fettes keine Rolle. Dietmar Schmid
empfiehlt in jedem Fall ein druckstabiles Langzeitfett
mit MoS2-Anteil. ,Zum Schmieren sollte das Lenk-
kopflager stets ausgebaut und zerlegt werden®, er-
klart Peter. ,Im eingebauten Zustand lasst es sich
namlich nicht richtig reinigen und schmieren.” Bei
Kegelrollenlagern ist das Zerlegen etwas einfacher,
da der Kafig mit den zylindrischen Lagerwalzen als
ein komplettes Teil demontiert werden kann. Bei
Kugellagern hingegen muss man die in der Lager-
schale befindlichen Kugeln einzeln herausholen.
Dabei darf keine Kugel verloren gehen, weil die
vorgeschriebene Anzahl entscheidend fiir die Last-
oder Druckverteilung ist. Geht eine Kugel verloren,
nimmt der Druck auf die verbliebenen zu, was er-
hohten Verschleil zur Folge hat.

Nach der Reinigung von Kugeln und Lagerschale
wird reichlich Fett in Letztere gestrichen. In dieses
.Bett® werden dann die Kugeln hineingedriickt.
»Dabei spielt es keine Rolle, ob es sich um das untere
oder obere Lenkkopflager handelt®, weild Peter. ,Das
Fett halt die Kugeln sicher an ihrem angestammten
Platz.” Sorgfalt ist jedoch beim Einfadeln der unteren
Gabelbriicke mit dem Lenkkopfrohr geboten. ,Wer
dabei schrag verkantet, driickt schnell mal mehrere
Kugeln aus dem Lagerbett”, warnt Peter. ,Beim Zu-
sammenbau ist daher ein Helfer sehr ntitzlich!“ Nach
dem Einbau muss sich das Lager erst setzen. Es sollte
daher nach der ersten Tour noch einmal nachge-
zogen werden. Dabei auf Leichtgédngigkeit bei gleich-
zeitiger Spielfreiheit achten.

Mit den richtigen Fetten Gas geben

Zum Schmieren des Gasgriffs sind zwei verschiedene
Fette noétig. Eines fir Kunststoff, das andere fiir Me-
talle. Auch hier empfiehlt sich fiir eine grindliche
Arbeit die Zerlegung des Gasgriffs. Das Kegelgetriebe
im Gasgriff besteht oft aus Kunststoff, wie auch die
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Eine griindliche
Reinigung ist vor
dem Abschmieren
Pflicht. Hierflr
eignet sich ein
Motorradreiniger
ideal. Plastikzahn-
rader bendtigen ein

spezielles Fett, das |

den empfindlichen
Kunststoff nicht
angreift

Bei Metall-Kunst-
stoff-Paarungen
kann ein MoS2-

haltiges Schmierfett
verwendet werden.
Die Aufnahme des
Gaszug-Nippels
entweder mit
speziellem Kunst-
stoff-Fett oder
MoS2-haltigem Fett
schmieren

Das Einstreichen

des Lenkerrohrs mit *

Fett gewahrleistet
ein leichtes Glei-
ten des Gasgriffs.
Unterstutzt von
Silikon-Spray, das
ein Festkleben des

Gasgriff-Gummis |

an der Armatur ver-
hindert

sonstige Sschmierstelien

Mechanische Schalt-
komponenten, wie
hier am Ziindschloss,
pflegt man mit einem
Elektronik-Spray.

An der Batterie
schiitzt Polfett die
Anschliisse vor
Oxidation

Bremslichtschalter
regelmaBig mit ei-
nem wasserverdran-
genden Wartungs-
spray einspriihen. Fiir
das Ziindschloss und
alle anderen SchiGs-
ser am Motorrad ein
Tiirschloss-Pflege-
spray verwenden
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Aufnahme des Gaszugnippels. Kunststoff kann vom
Fett angegriffen werden. Daher muss ein vertrag-
licher Schmierstoff verwendet werden. Liqui Moly
hat so einen mit der Bezeichnung Thermoflex im An-
gebot. Er wird mit einem Pinsel auf Kunststoff- oder
Kunststoff-Metall-Paarungen, beispielsweise die Ver-
zahnungen und die Aufnahme des Gaszugnippels,
aufgestrichen. Fiir reine Metallpaarungen taugt auch
das Fett mit MoS2-Anteil, das bereits beim Lenkkopf-
lager zum Einsatz kam und einen guten Verschleil-
schutz bietet.

Fir einen leichtgdngigen Gasgriff bestreicht man
das Lenkrohr ebenfalls diinn mit Thermoflex, da das
Fett hier nur leichte Druckkréfte ausgleichen muss.
Die Leichtgdngigkeit ldsst sich mit Silikonspray noch
steigern, das zwischen den Rand des Griffgummis
und der Armatur gespriiht wird. ,Es verhindert, dass
das Gummi dort festklebt®, so Dietmar Schmid.

Auch die Elektrik braucht Pflegemittel

Nach Pflege verlangen weiterhin die elektrischen
Schalter an Armaturen, Bremse oder Seitenstdnder.
Obwohl es hier verschiedene Produkte gibt, die ge-
nau auf ihren Einsatzzweck abgestimmt sind, dienen
sie hauptséchlich dazu, Feuchtigkeit zu verdrangen
und Korrosion zu verhindern. Erst in zweiter Linie
schmieren sie auch. Das ,Abschmieren” mit einem
sogenannten Elektronik-Spray ist alle sechs bis acht
Wochen angesagt — nach Regenfahrten jedoch 6fter.

Hierzu den Schalter von aufen reinigen und das
Schmiermittel — sofern moglich — durch die kleinen
Offnungen zwischen Schalterhebel und Gehause
sprithen. AnschlieBend die gerade behandelten
Schalter mehrmals betdtigen, um das Mittel in deren
Innerem zu verteilen. Bei Bedarf kann dann noch-
mals nachgeschmiert werden. Fiirs Ziindschloss und
die Schlésser von Tankverschluss, Sitzbank oder Ge-
packsystem kommt spezielles Tiirschloss-Pflegespray
zum Einsatz. Es verdrdngt ebenfalls Wasser und
schiitzt vor Korrosion, schmiert aber deutlich besser.

Damit das Pflegespray alle Bauteile eines Schlos-
ses erreicht, steckt man dessen feste Kaniile in die oft
mit einer Klappe geschiitzte Schliisseléffnung und
gibt ein paar Spriihstéfie hinein. Auch hier empfiehlt
sich eine regelmalRige Behandlung. Also etwa alle drei
Monate etwas Tiirschloss-Pflegespray in alle Schlgsser
spriithen.

Zur Pflege der Elektrik gehort ebenso, die Batte-
riepole mit Polfett zu bestreichen. ,Dies wird oft ver-
gessen”, so Peter. ,Oft kommt es dann zum Totalaus-
fall der Elektrik, weil die Batterieanschliisse vollig
oxidiert sind.” Vor dem Auftragen des Polfetts wer-
den die Anschliisse abgeschraubt und gereinigt. Dies
geschieht am besten mit Motorreiniger, anschlieBend
werden die Pole mit einer feinen Drahtbiirste und/
oder feinkérnigem Schmirgelpapier bearbeitet. Ist das
Metall blank, die Leitungen wieder anschrauben und
die Anschliisse von aulen komplett mit Polfett ein-
streichen. Dabei darauf achten, dass das Fett den je-
weiligen Pol komplett bedeckt, damit kein Luftsauer-
stoff oder Feuchtigkeit an ihn gelangen kann.

Wer seinem Motorrad regelméRig einen umfas-
senden Schmierdienst zukommen lasst, wird nicht
nur mit einer zuverlassigeren Maschine belohnt; son-
dern auch mit einem besseren Werterhalt dank ver-
ringertem Verschleifl und Korrosion. O

www.motorrad-classic.de
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as

Willkommen im Club!

Ja, ich mdchte MOTORRAD Classic im Probeabo testen
Senden Sie mir die nachsten 3 Ausgaben MOTORRAD Classic frei Haus fiir nur 14,90 (A: 16,90€; CH: 27.90SFr.%)
2u. Gratis dazu erhalte ich das neue MOTORRAD-Sonderheft FUEL. Wenn ich per Bankeinzug bezahle, erhalte ich
eine zusdtzliche GRATIS-Ausgabe. AuBerdem werde ich fiir 3 Monate automatisch Clubmitglied bei den
MOTORRAD-HELDEN. Falls ich nach dem Test keine weiteren Hefte wiinsche, sage ich sofort nach Erhalt der
2. Ausgabe ab. Andernfalls erhalte ich das Magazin weiterhin bis zur jederzeit mdglichen Kiindigung frei Haus
zum Jahresvorzugspreis von nur 53,50€ (A: 60,—€; CH: 98,50 SFr. *weitere Auslandspreise auf Anfrage) fiir

3 Ausgaben
+ Clubmitglied
fiir 3 Monate

+ Willkommens-

geschenk

flr nur 14,90€

' FUEL ist das neue Motorradmagazin, das ganz-

ohne Leistungsgedanken und Zehntelsekunden-

Hatz auskommt. FUEL wird allen Motorradfahrern

gerecht, die mit Herz und Seele dabei sind.

Aber auch solchen, die nur davon traumen. :
FUEL ist frech, anders und erfrischend geworden
und ein Magazin, das in keinerlei Konkurrenz zu

anderen Motorradmagazinen steht. FUEL ist Rock, |
Roll, Punk und Chillen zugleich. FUEL ist Benzin

fiir jede Motorradfahrer-Seele.

MOTORRAD Classic als E-Paper
fiir bestehende Heft-Abonnenten
fiir nur 0,99 €! Mehr Infos:
www.motorrad-classic.de/digital

Bestell-Nr. 1301505

10 Ausgaben und bleibe Clubmitglied bei den MOTORRAD-HELDEN.
Meine persdnlichen Angaben: (bvitte unbedingt ausfiillen)

Name, Vorname

| Geburtsdatum

A b A

StraBe, Nr.

PLZ

| —

Wohnort

E-Mail

Telefon

FUEL

MOTORRAD & LEIDENSCHAFT

URBAN - ANNA - iRON - BERLIN . GRAS . NINET . KUHL . smnim

{NET
'MOTORRAD q

HELDEN ...

P o =

i - D

Max Mustermann
1234 5678 8123

Name:

Migiadanuanmes

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich eine GRATIS-Ausgabe.
1BAN

Sy P A AL A= 1 2 oo s ot S N ol (e
BIC Geldinstitut

e T o] Ll s g ol

SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermdchtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Diisternstr, 1-3, 20355 Hamburg, Gléubiger-ldentifikations-
nummer DE772ZZ00000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein
Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzulsen. Die Mandatsreferenz
wird mir separat mitgeteilt. - Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, begi mit dem Bel die Erstattung des belasteten
Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

[ tch bezahle per Rechnung

Verlagsgarantie: Sie kdnnen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Griinden formlos widerrufen. Die Frist beginnt an dem Tag,
an dem Sie die erste bestellte Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerrufsbelehrung gemaB den Anforderungen von Art. 246a
§ 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist geniigt bereits das rechtzeitige Absenden [hres eindeutig erkldrten Entschlusses, die Bestellung
u w1gierrufen. Sie knnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu richten an: MOTORRAD
Classic Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8899, Telefax: +49 (0)711 182-2550, E-Mail: motorradclassic@dpv.de

| 13, ich mchte auch von weiteren Inhalten, Vorabnachrichten, Themen und Vorteilen profitieren. Deshalb bin ich damit einverstanden, dass
mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ihr zur Verlagsgruppe gehdrendes Unternehmen, Rodale-Motor-Presse GmbH & Co. KG
Verlagsgesellschaft mit Ihren Titeln kiinftig auch per Telefon und E-Mail iiber weitere interessante Medienangebote informieren. Dieses

Einversiandnis kann ich jederzeit per E-Mail an widerruf@dpv.de widerrufen.

‘Gleich Testpaket bestellen: WWW.motorrad-helden.de/

;@ +49 (0711 3206-8899 5 +49 (0711 182-2550 @ motorradclassic@dpv.de ™4 MOTORRAD Classic Aboservice-70138 Stuttgart sitte Bestell-Nr. angeben

Unterschrift fiir thren Auftrag

Datum
izt ga oy

Lieferung der Zugabe nach Zahlungseingang solange Vorrat reicht, Ersatzlieferung vorbehalten.

estmcl






